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Schaffhausen, 13. Marz 2025

Verkehrsunfallstatistik 2024

Vorwort

Das Unfallgeschehen auf den Strassen und Wegen ist unberechenbar. Das stellt auch die
Schaffhauser Polizei immer wieder fest. Wechseln sich doch unfallreiche mit eher "ruhigen”
Zeiten auf der Strasse ab. Einiges ist erklarbar. Bei Schnee und Glatteis kann sich die Pat-
rouille (fast) darauf verlassen, an einen Unfall gerufen zu werden. In einer Sonntagnacht ist
die Chance bedeutend grésser, sich anderen Féllen zuwenden zu kdnnen (siehe Seite 20
"Ubersicht Wochentag" im vorliegenden Bericht). Leider hielten sich die "unfallruhigen" Zei-
ten im letzten Jahr zurlck. Die Schaffhauser Polizei musste 688 Verkehrsunfélle bearbeiten
und somit 30 mehr als im Vorjahr. Nicht dazu gezahlt werden Unfélle, welche ohne Polizei
abgehandelt wurden. Zum Beispiel mittels Europdischem Unfallprotokoll. Ist jedoch eine Per-
son verletzt, muss immer die Polizei benachrichtigt werden. Das war im Berichtsjahr 209-mal
der Fall. Dabei wurden 56 Personen schwer und 189 leicht verletzt. Ein Fahrzeuglenker ver-
lor sein Leben.

Nebst den direkt Involvierten hat ein Verkehrsunfall haufig auch gréssere Auswirkungen auf
weitere, indirekt Betroffene. Teilweise missen Strassen gesperrt werden. Ambulanz, Feuer-
wehr und auch Abschleppdienste sind nétig. Fahrzeuge missen repariert oder entsorgt wer-
den. Es kann beinahe von einer "Verkehrsunfallindustrie" gesprochen werden. Hauptleidtra-
gende sind und bleiben aber die Direkibetroffenen. Nebst den Verletzungen muss der Unfall
auch mental verarbeitet werden. Die Verursacher stehen vor der Frage nach den Konse-

quenzen (Busse, FUhrerausweisentzug).

Unfallzahlen im Kanton Schaffhausen (Ubersicht)

2024 2023
Erfasste Verkehrsunfélle: 688 658
Anzahl Verletzte: 245 232
Anzahl Getétete: 1 1

Eine Zunahme ist vor allem beim sogenannten "Pflichtwidrigem Verhalten nach Verkehrsun-
fall" (Parkschaden) festzustellen. Wurden 2023 bei 108 Parkschaden, welche gemeldet wur-
den, die Polizei beigezogen, waren es 2024 137. Wird ein Parkschaden verursacht und kann
der Geschéadigte nicht unmittelbar davon unterrichtet werden, ist umgehend die Polizei zu
verstandigten. Ansonsten macht sich der Verursacher strafbar. Der beriihmte Zettel auf der
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Windschutzscheibe oder auch der gute Wille, den Geschadigten "spater" darlber zu infor-
mieren, genugt nicht. Ohne Polizei ist ein Parkschaden meistens nur ein Fall fur die Versi-
cherung. Werden die gesetzlichen Pflichten missachtet, geht der Rapport an die Staatsan-
waltschaft.

AnzahlVerkehrsunfalle in den letzten 10 Jahre
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Im Berichtsjahr kam es zu einem tddlichen Verkehrsunfall. Am Donnerstag, 05. Dezember
2024, fuhr ein Personenwagenlenker von Hallau in Richtung Wilchingen. Aus bisher unbe-
kannten Griinden ist er mit seinem Auto von der Fahrbahn geraten. Der Personenwagen hat
sich daraufhin tberschlagen und ist schliesslich auf dem Dach in einem Feld zum Stillstand
gekommen. Dabei hat der Autofahrer tédliche Verletzungen erlitten, denen er noch auf der
Unfallstelle erlag. Die Ersthelfer konnten nichts mehr fir den Fahrzeuglenker tun. Somit
musste auch 2024, wie in den Vorjahren, ein tédlicher Verkehrsunfall verzeichnet werden.

Vergleiche mit dem Vorjahr

Hauptursachen: Total Félle Falle mit Tendenz

(in Prozenten von allen Unfallen, auf eine Personenschaden
Dezimalstelle gerundet)

Fahren (allgemeine Fahrfehler) 20.9 (21.7) 3.3 (3.5 NN
Missachten des Vortrittsrechts 16.7 (16.3) 7.8 (7.4) r
Unaufmerksamkeit 14.1 (16.0) 6.7 (6.5) N2

(z. B. Telefonieren, Zigarette anziinden, Manipulieren
am Radio oder Navigationsgerat, Ablenkung durch
Uberlaute Musik, Mitfahrer etc.)

Nichtanpassen / -einhalten Geschwindigkeit 7.1  (5.6) 3.5 (2.0) r
Angetrunkenheit 3.3 (3.0 1.0 (0.6) r
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Ein Anstieg bei den Hauptursachen ist bei der "Geschwindigkeit" zu verzeichnen. Das be-
deutet nicht, dass die Fahrzeuglenkenden effektiv zu schnell gefahren sind. Unter die Rubrik
"Geschwindigkeit" fallt auch das nichtangepasste Fahren. Sei es an die Witterungsbedin-
gungen (Schnee, Eis, nasses Laub) oder an die Strassenverhéltnisse. Nicht Uberall wo 80
km/h erlaubt ist, ist es verninftig, so schnell zu fahren. Die Fahrzeuglenkenden sind zum
Mitdenken aufgefordert und missen die Geschwindigkeit selbststdndig den wechselnden
Bedingungen anpassen.

Fussganger

Uberraschen diirfte die hohe Zahl der Fussgéngerunfélle. Die Zahl stieg von 11 auf 33. In so

einem Fall stellt sich automatisch die Frage, nach dem wieso und warum.

Geografisch lasst sich kein Unfallschwerpunkt eruieren. Fussgangerunfélle ereigneten sich
vor allem in den Agglomerationen Schaffhausen und Neuhausen am Rheinfall. Das ist durch
den Verkehr und die héhere Anzahl an Fussgangern als auf dem Land, erklarbar. Eine auf-
fallige Ortlichkeit ist jedoch nicht erkennbar. Dies erhdht die Komplexitat der Situation und
weist darauf hin, dass verschiedene Faktoren — wie etwa schlechte Wetterbedingungen oder
unachtsames Verhalten im StraBenverkehr — eine Rolle spielen kénnten.

Der Januar sticht mit sechs Fussgangerunféllen heraus. Alle sechs ereigneten sich entweder
am frihen Morgen oder am Abend. Also in der Dunkelheit. Weiter mussten in allen Monaten,
ausser im Dezember, verletzte Fussganger beklagt werden.

Es ist von entscheidender Bedeutung, dass sowohl Fussganger als auch Fahrzeugfihrer
sich ihrer Verantwortung im Strassenverkehr bewusst sind. Nur durch gemeinsames Han-

deln und erhéhte Vorsicht kénnen wir diese ungute Entwicklung stoppen.

Zweirader

Wéhrend Verkehrsunfélle mit klassischen Fahrréddern, ohne Tretunterstiitzung, abgenommen
haben, ist die Anzahl Unfélle mit E-Bike's angestiegen. Konkret wurden noch 40 Unfélle mit
klassischen Fahrradern und 45 Unfélle mit (langsamen) E-Bikes verzeichnet. Total ergibt das
85 Verkehrsunfalle mit einem Fahrrad. Im Vorjahr waren es 74. Das ist eine leichte Zunah-
me. Bei den meisten Unféllen (48) handelt es sich um ein Alleinunfélle. Wahrend bei den
klassischen Fahrradern auch Jugendliche involviert waren, betraf es bei E-Bike Unfallen nur
Erwachsene. Auf die schnellen E-Bikes (bis 45 km/h) wird nicht genauer eingegangen. Diese
stellen mit lediglich zwei Unféllen im Jahr 2024, nach wie vor kein Problem im Strassenver-
kehr dar.
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Insgesamt trugen 29 der verunfallten Radfahrer keinen Helm. Im Gegensatz zum Skifahren,
bei welchem sich das Helmtragen automatisch, innerhalb weniger Jahre, etabliert hat, ist die
Wichtigkeit des Helmtragens noch nicht bei allen Fahrradlenkenden angekommen.

Die Anzahl der Motorradunfalle ist gegentber dem Vorjahr leicht zurlickgegangen. Es muss-
ten 42 polizeilich rapportiert werden. Dabei wurden 32 Personen verletzt.

Altersgruppen und Geschlecht

Die Hauptverursacher eines Verkehrsunfalls verteilen sich Uber alle Altersgruppen. Die
35 — 39-jahrigen flhren diese Liste an mit 57 verursachten Unféllen. Aber auch die anderen
Altersgruppen, bis ins stolze Alter von 95 Jahren, sind an den hohen Unfallzahlen 2024 mit-
schuldig.

Konstant seit vielen Jahren werden im Kanton Schaffhausen zwei Drittel aller Verkehrsunfal-
le durch méannliche Verkehrsteilnehmer verursacht. Betreffend die Unfallart zeigt sich keine
geschlechterspezifische Tendenz.

Monat, Wochentag und Uhrzeit

Bereits im Januar ereigneten sich 62 Verkehrsunfalle. Das sind fast doppelt so viel, wie im
Januar 2023 (35). Im Frihling sanken die Unfallzahlen auf rund 45 im Monat bevor sie im
Sommer wieder anstiegen. Der November war der "Spitzenmonat" mit 69 polizeilich re-
gistrierten Verkehrsunfallen. Das dirfte auf den friihen Schneefall in der zweiten Monatshalf-

te zurtckzufihren sein.

Von 03:00 bis 04:00 Uhr musste die Schaffhauser Polizei nur an einen Verkehrsunfall ausru-
cken. Wie schon im Vorjahr war die gefahrlichste Zeit auf den Strassen von Schaffhausen
zwischen 17:00 und 18:00 Uhr. In dieser Stunde wurden 68 Verkehrsunfalle verzeichnet. Ab
06:00 Uhr, punktlich mit dem Morgenverkehr, ist ein starker Anstieg festzustellen. Der Mitt-
woch schwingt mit 113 Unfallen als "Unfalltag" obenaus.

Fahren in nicht fahrfahigem Zustand

Nicht nur die Unfallzahlen sind gestiegen, es mussten ebenfalls mehr Fahrzeuglenkende,
welche in nicht fahrfahigem Zustand im Strassenverkehr unterwegs waren, verzeigt werden.
Darunter fallt das Fahren unter Alkohol-, Drogen- oder Medikamenteneinfluss aber auch z.B.
die Ubermiidung. Aufgrund solcher Verkehrsteilnehmenden kam es im Jahr 2025 zu 39 Un-
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fallen, 13 davon mit Verletzten. Um solche Unfélle zu verhindern, fihrt die Schaffhauser Po-
lizei regelmassig Verkehrskontrollen durch und kann Fehlbare, im wahrsten Sinne des Wor-
tes, aus dem Verkehr ziehen. Zudem werden Praventionsaktionen, wie z.B. an der Frih-
lingsshow oder durch die Verkehrsinstruktion an den Berufsschulen, durchgefuhrt.

Im Berichtsjahr mussten 103 Fahrzeuglenkende in so einer Kontrolle ihren Flhrerausweis
auf der Stelle wegen einem zu hohen Alkoholgehalt abgeben. Im Vorjahr waren es noch de-
ren 94. Leider erfreut sich auch das Lenken unter Betdubungsmittel- und Medikamentenein-
fluss hoher Beliebtheit. Es muss davon ausgegangen werden, dass es gréssere Dunkelzif-
fern gibt.

Wie bereits in den Vorjahren, halten sich die Neulenker grossmehrheitlich an das Alkohol-
verbot. Es mussten lediglich zwei Neulenkende verzeigt werden, welche trotz des Verbots
Alkohol konsumiert und anschliessend ein Motorfahrzeug gelenkt haben.

Alkoholverbot: 0.05-0.24 mg/L (0.10 — 0.49 o/00)
FiaZ nicht qualifiziert: 0.25 -0.39 mg/L (0.50 — 0.79 0/00)
FiaZ qualifiziert: ab 0.40 mg/L (ab 0.80 0/00)
Ausblick

Auch wenn der Verkehr auf den Strassen weiterhin zunimmt, muss es das Ziel sein, die Un-
fallzahlen wieder zu senken. Dabei ist die Schaffhauser Polizei auf die Mithilfe der Verkehrs-
teilnehmenden angewiesen. Es ist ein Miteinander und kein Gegeneinander. Nehmen alle
mehr Ricksicht aufeinander, sollte es mdglich sein, die Strassen sicherer zu machen. Die
Polizei wird ihren Beitrag mit Pravention (z.B. Frihlingsshow Herblingertal), aber auch mit
Repression, dazu leisten.

e

SCHAFFHAUSER POLIZEI
Chef Verkehrs- und Regionalpolizei
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Zusammenfassung

Verkehrsunfalle

2024 2023
Strassenverkehrsunfalle 688 658 ?
Strassenverkehrsunfalle mit Personenschaden 209 189 ?
Getodtete Personen 1 1 >
Verletzte Personen 245 232 ?
Hauptursachen bei Unféllen mit Personenschaden
(in Prozenten, von Unféllen mit Personenschaden,
auf eine Dezimalstelle gerundet)
Missachten des Vortrittsrechts 25.8 25.9 A
Unaufmerksamkeit und Ablenkung 22.0 22.8 A
Nichtanpassen / -einhalten Geschwindigkeit 11.5 6.9 ?
Fehlverhalten beim Uberholen 4.3 2.1 ?
Angetrunkenheit 3.3 2.1 ?
Betaubungsmittel / Medikamente 14 2.1 N
Bedienung des Fahrzeuges 1.4 1.6 |
Ubertretungen / Vergehen FiaZ, FuD und FuM
Fahren in angetrunkenem Zustand Total 146 142
Atemalkoholkonzentration 0.25-0.39 mg/L) 43 48 a
(Blutalkoholkonzentration 0.50-0.79 Promille)
Atemalkoholkonzentration = 0.40 mg/L 103 94 ?
(Blutalkoholkonzentration = 0.80 Promille)
Missachten Alkoholverbot 7 9
Fahren unter Drogeneinfluss 57 70
Fahren unter Medikamenteneinfluss 5 4
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Ubersicht: Unfallfolgen
SH; 2015 - 2024

Unfélle

nach Unfallfolgen
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
@ Unfélle mit Personenschaden Unfélle mit Sachschaden
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Total Unfalle 461 478 516 515 530 567 600 612 658 688
Unfalle mit Sachschaden 303 308 358 342 356 376 434 412 469 479
Unfalle mit Personenschaden 158 170 158 173 174 191 166 200 189 209
Unfalle mit Getoteten 3 2 1 1 1 1 2 1 1 1
Unfalle mit Schwerverletzten 40 46 29 65 43 49 40 52 36 49
mit lebensbedrohlich Verletzten ' 7 5 2 4 2 5 2 1 0 2
mit erheblich Verletzten ' 33 41 27 61 41 44 38 51 36 47
Unfalle mit Leichtverletzten 115 122 128 107 130 141 124 147 152 159

N/A: nicht verfligbar

Verunfallte
nach Unfallfolgen
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
@ Getodtete und Schwerverletzte Leichtverletzte
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Total Verunfallte 205 215 186 198 208 213 188 223 233 246
Getotete 3 2 1 1 1 1 2 1 1 1
Schwerverletzte 43 51 31 70 45 52 42 53 38 56
davon lebensbedrohlich Verletzte 7 5 2 4 2 5 2 1 0 3
davon erheblich Verletzte 36 46 29 66 43 47 40 52 38 53
Leichtverletzte 159 162 154 127 162 160 144 169 194 189

N/A: nicht verfligbar
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Unfélle

nach Unfallfolgen und Gruppen der Hauptursachen *

Zustand der Person ]

Strassenverkehrsunfall-Statistik

Ubersicht: Hauptursachen

Verhalten der Pers o |

Fahrzeug u

Infrastruktur und externer Einfluss -

Unbekannte Ursache

0 250 300
B Unfalle mit Personenschaden M Unfélle mit Sachschaden
nach Unfallfolgen, Gruppen und Untergruppen der Hauptursachen '
Unféalle mit Unféalle mit
Sach- Personen-
schaden schaden
Total 479 209
Zustand der Person 26 13
10 Zustand der Person 26 13
Verhalten der Person 293 184
20 Geschwindigkeit 25 24
21 Fahren 121 23
22 Uberholen 2 9
23 Vortritt 61 54
24 Lichtsignale 3 2
25 Signalisation 11 2
26 Unaufmerksamkeit und Ablenkung 51 46
27 Bedienung des Fahrzeuges 18 3
28 Verhalten des (Motor-) Fahrradfahrers 0 15
29 Verhalten des Fussgéngers / FaAG-Lenkers 1 6
Fahrzeug 12 6
30 Zustand des Fahrzeuges 4 1
31 Unterhalt des Fahrzeuges 1 0
32 Ladung oder Mitfahrende des Fahrzeuges 7 5
Infrastruktur und externer Einfluss 11 6
40 Zustand der Infrastruktur 0 1
41 Ausserer Einfluss 2 2
42 Einfluss durch Dritte 9 3
Unbekannte Ursache 137 0
50 Unbekannte Ursache 137 0
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Ubersicht: Unfalltypengruppen

N Y SH; 2024

Unfalle
nach Unfallfolgen und Gruppen der Unfalltypen

Strassenverkehrsunfall-Statistik

Schleuder- oder Selbstunfall I ———

Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel RN

Auffahrunfall  IEEEE—

Abbiegeunfall RN

Einbiegeunfall NN
Uberqueren der Fahrbahn [N

Frontalkollision NN

Parkierunfall ———

Fussgangerunfall NN

Tierunfall
Andere |
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260
B Unfalle mit Personenschaden M Unfalle mit Sachschaden
Verunfallte
nach Unfallfolgen und Gruppen der Unfalltypen
i Schleuder- oder Selbstunfall I ——
Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel N
Auffahrunfall
Abbiegeunfall TN
i Einbiegeunfall I
Uberqueren der Fahrbahn I
Frontalkollision ISy
Parkierunfall
Fussgangerunfall I
Tierunfall
Andere
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
B Getotete B Schwerverletzte M Leichtverletzte
Unfélle und Verunfalite
nach Unfallfolgen und Gruppen der Unfalltypen
davon
Unféalle mit Unfélle mit lebens-
Sach- Personen- Schwer- bedrohlich erheblich Leicht-
schaden schaden Getotete verletzte Verletzte ' Verletzte ' verletzte
Total 479 209 1 56 3 53 189
Schleuder- oder Selbstunfall 149 83 1 26 0 26 65
Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel 23 10 0 3 0 3 9
Auffahrunfall 75 26 0 0 0 0 33
Abbiegeunfall 9 7 0 3 0 3 5
Einbiegeunfall 54 31 0 7 0 7 31
Uberqueren der Fahrbahn 5 10 0 1 0 1 9
Frontalkollision 14 11 0 3 0 3 15
Parkierunfall 147 0 0 0 0 0 0
Fussgangerunfall 0 31 0 13 3 10 22
Tierunfall 2 0 0 0 0 0 0
Andere 1 0 0 0 0 0 0

N/A: nicht verfligbar
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Verkehrsteilnahme: Fussganger

SH; 2020 - 2024

Unfille
2020 2021 2022 2023 2024
Total Unfélle mit mindestens einem Fussgénger 18 16 13 11 33
nach Unfallfolgen
mit Sachschaden 0 2 0 1 1
mit Personenschaden 18 14 13 10 32
davon mit Fussgéngern als Hauptverursacher ' 4 2 1 1 3
Unfélle mit Personenschaden
mit Fussganger als Hauptverursacher '
haufigste Hauptursachen 2024 * 2020 2021 2022 2023 2024
Unvorsichtiges Uberqueren der Fahrbahn 2 1 1 1 3
héaufigste Unfalltypengruppen 2024 2020 2021 2022 2023 2024
Fussgangerunfall 3 2 1 1 3
Altersgruppe des Hauptverursachers * 2020 2021 2022 2023 2024
00-14 3 2 1 0 3
15-17 0 0 0 0 0
18-24 1 0 0 1 0
25-44 0 0 0 0 0
45-64 0 0 0 0 0
65+ 0 0 0 0 0
unbekannt 0 0 0 0 0
Verunfallte
2020 2021 2022 2023 2024
Total Fussganger 16 14 13 10 33
nach Unfallfolgen
Getotete 0 1 0 0 0
Schwerverletzte 4 3 3 3 12
davon lebensbedrohlich Verletzte 2 1 0 1 0 3
davon erheblich Verletzte 2 3 3 2 3 9
Leichtverletzte 12 10 10 7 21

N/A: nicht verfligbar
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SH; 2020 - 2024

Strassenverkehrsunfall-Statistik

Verkehrsteilnahme: Fahrrad

Unfille
2020 2021 2022 2023 2024
Total Unfélle mit mindestens einem Fahrrad 29 38 30 45 40
nach Unfallfolgen
mit Sachschaden 3 4 2 6 4
mit Personenschaden 26 34 28 39 36
davon mit Fahrrad-Lenkenden als Hauptverursacher ' 21 22 20 27 23
Unfélle mit Personenschaden
mit Fahrrad-Lenkenden als Hauptverursacher '
héaufigste Hauptursachen 2024 * 2020 2021 2022 2023 2024
Nichtanpassen an die Linienfiihrung (enge Kurve, Verzweigungsbereich, usw.) 0 0 0 0 4
Momentane Unaufmerksamkeit 4 6 2 7 4
Nichtbenitzen der fiir (Motor-) Fahrrader bestimmten Verkehrsflachen 0 0 0 0 2
Ungenlgend gesicherte oder Verlieren der Ladung 0 1 0 0 2
Einwirkung von Alkohol 1 1 1 0 1
haufigste Unfalltypengruppen 2024 2020 2021 2022 2023 2024
Schleuder- oder Selbstunfall 15 14 14 18 14
Frontalkollision 3 0 2 1 3
Uberholunfall und Fahrstreifenwechsel 0 1 0 2 2
Uberqueren der Fahrbahn 0 1 1 1 2
Auffahrunfall 2 0 3 2 1
Altersgruppe des Hauptverursachers * 2020 2021 2022 2023 2024
00-14 7 4 3 8 4
15-17 1 0 0 1 0
18-24 1 4 2 0 0
25-44 2 4 6 7 4
45-64 5 7 7 10 12
65+ 5 3 2 1 2
unbekannt 0 0 0 0 1
Verunfalite
2020 2021 2022 2023 2024
Total Lenkende und Mitfahrende von Fahrradern 26 34 26 40 38
nach Unfallfolgen
Getotete 0 0 0 0 0
Schwerverletzte 8 12 9 7 13
davon lebensbedrohlich Verletzte 2 0 0 0 0 0
davon erheblich Verletzte 2 8 12 9 7 13
Leichtverletzte 18 22 17 33 25
nach Schutzsystem
kein 11 15 16 12 13
Sicherheitsgurt 0 0 0 0 1
Helm 15 19 10 28 24
unbekannt 0 0 0 0 0

N/A: nicht verfligbar
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Verkehrsteilnahme: E-Bike
SH; Langsame E-Bikes; 2020 - 2024

Unfalle
2020 2021 2022 2023 2024
Total Unfélle mit mindestens einem E-Bike * 34 24 39 29 45
nach Unfallfolgen
mit Sachschaden 2 2 1 2 3
mit Personenschaden 32 22 38 27 42
davon mit E-Bike-Lenkenden als Hauptverursacher 2 22 16 29 21 38
Unfalle mit Personenschaden
mit E-Bike-Lenkenden als Hauptverursacher * 2
haufigste Hauptursachen 2024 2 2020 2021 2022 2023 2024
Momentane Unaufmerksamkeit 1 4 5 7 12
Einwirkung von Alkohol 1 2 1 0 4
Anderes Fehlverhalten des Fahrrad- oder Motorfahrradfahrers 1 1 5 4 4
Anderes Fehlverhalten bei Fahrbewegungen 0 1 3 2 3
Schwéchezustand 1 2 3 2 2
héufigste Unfalltypengruppen 2024 2020 2021 2022 2023 2024
Schleuder- oder Selbstunfall 18 14 25 17 34
Einbiegeunfall 2 1 0 0 2
Uberqueren der Fahrbahn 1 0 0 0 1
Fussgangerunfall 0 0 0 1 1
Altersgruppe des Hauptverursachers 2 2020 2021 2022 2023 2024
00-14 0 0 0 0 0
15-17 1 1 1 1 0
18-24 1 0 1 0 1
25-44 3 2 3 3 6
45-64 12 7 10 8 13
65+ 5 6 13 8 18
unbekannt 0 0 1 1 0
Verunfallte
2020 2021 2022 2023 2024
Total Lenkende und Mitfahrende von E-Bikes * 33 22 37 28 42
nach Unfallfolgen
Getotete 0 0 0 0 0
Schwerverletzte 17 12 15 11 8
davon lebensbedrohlich Verletzte * 0 0 0 0 0
davon erheblich Verletzte 3 17 12 15 11 8
Leichtverletzte 16 10 22 17 34
nach Schutzsystem
kein 16 7 12 10 16
Sicherheitsgurt 0 0 0 0 0
Helm 17 15 25 18 26
unbekannt 0 0 0 0 0

N/A: nicht verfligbar
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Verkehrsteilnahme: E-Bike
SH; Schnelle E-Bikes; 2020 - 2024

Unfalle
2020 2021 2022 2023 2024
Total Unfélle mit mindestens einem E-Bike * 1 0 2 4 2
nach Unfallfolgen
mit Sachschaden 0 0 0 1 0
mit Personenschaden 1 0 2 3 2
davon mit E-Bike-Lenkenden als Hauptverursacher 2 0 0 1 1
Unfalle mit Personenschaden
mit E-Bike-Lenkenden als Hauptverursacher * 2
haufigste Hauptursachen 2024 2 2020 2021 2022 2023 2024
Missachten des Vortrittssignals «Kein Vortritt» 0 0 0 0 1
héaufigste Unfalltypengruppen 2024 2020 2021 2022 2023 2024
Einbiegeunfall 0 0 0 0 1
Altersgruppe des Hauptverursachers 2 2020 2021 2022 2023 2024
00-14 0 0 0 0 0
15-17 0 0 0 1 1
18-24 0 0 0 0 0
25-44 0 0 0 0 0
45-64 0 0 0 0 0
65+ 0 0 1 0 0
unbekannt 0 0 0 0 0
Verunfallte
2020 2021 2022 2023 2024
Total Lenkende und Mitfahrende von E-Bikes * 1 0 2 3 2
nach Unfallfolgen
Getotete 0 0 0 0 0
Schwerverletzte 0 0 1 0 1
davon lebensbedrohlich Verletzte 3 0 0 0 0 0
davon erheblich Verletzte * 0 0 1 0 1
Leichtverletzte 1 0 1 3 1
nach Schutzsystem
kein 0 0 0 1 0
Sicherheitsgurt 0 0 0 0 0
Helm 1 0 2 2 2
unbekannt 0 0 0 0 0

N/A: nicht verfliigbar
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SH; 2020 - 2024

Strassenverkehrsunfall-Statistik

Verkehrsteilnahme: Motorrad

Unfille
2020 2021 2022 2023 2024
Total Unfalle mit mindestens einem Motorrad 35 34 42 46 42
nach Unfallfolgen
mit Sachschaden 2 7 7 17 12
mit Personenschaden 33 27 35 29 30
davon mit Motorrad-Lenkenden als Hauptverursacher ' 20 18 24 17 14
Unfélle mit Personenschaden
mit Motorrad-Lenkenden als Hauptverursacher *
haufigste Hauptursachen 2024 * 2020 2021 2022 2023 2024
Nichtanpassen an die Linienfiihrung (enge Kurve, Verzweigungsbereich, usw.) 2 4 3 0 3
Momentane Unaufmerksamkeit 1 4 3 0 3
Mangelnde Fahrpraxis 4 3 5 1 2
Nichtanpassen an die Strassenverhaltnisse (nass, vereist, Rollsplitt, Laub, 3 1 2 3 1
usw.)
Nichtgewahren des Vortritts bei Fussgangerstreifen 0 1 1 0 1
haufigste Unfalltypengruppen 2024 2020 2021 2022 2023 2024
Schleuder- oder Selbstunfall 14 15 18 9 8
Einbiegeunfall 1 0 0 2 3
Auffahrunfall 2 1 4 2 2
Fussgangerunfall 1 1 1 0 1
Altersgruppe des Hauptverursachers * 2020 2021 2022 2023 2024
00-14 0 0 0 0 0
15-17 2 4 5 5 5
18-24 5 1 4 3 5
25-44 7 8 6 1 2
45-64 5 4 7 5 1
65+ 1 1 2 3 1
unbekannt 0 0 0 0 0
Verunfalite
2020 2021 2022 2023 2024
Total Lenkende und Mitfahrende von Motorradern 31 27 35 31 32
nach Unfallfolgen
Getotete 0 1 0 0 0
Schwerverletzte 6 5 9 8 5
davon lebensbedrohlich Verletzte 2 1 2 0 0 0
davon erheblich Verletzte 2 5 3 9 8 5
Leichtverletzte 25 21 26 23 27
nach Schutzsystem
kein 0 2
Sicherheitsgurt 0 0 0 0 0
Helm 31 26 33 30 30
unbekannt 0 0 1 0 0

N/A: nicht verfligbar
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Strassenverkehrsunfall-Statistik

Verkehrsteilnahme: Personenwagen
SH; 2020 - 2024

Unfille
2020 2021 2022 2023 2024
Total Unfélle mit mindestens einem Personenwagen 360 402 386 441 434
nach Unfallfolgen
mit Sachschaden 238 300 274 319 316
mit Personenschaden 122 102 112 122 118
davon mit Personenwagen-Lenkenden als Hauptverursacher ' 103 81 94 98 95

Unfélle mit Personenschaden
mit Personenwagen-Lenkenden als Hauptverursacher *

haufigste Hauptursachen 2024 * 2020 2021 2022 2023 2024
Missachten des Vortrittssignals «Kein Vortritt» 19 13 12 16 15
Nichtgewahren des Vortritts bei Fussgangerstreifen 3 4 2 5 12
Momentane Unaufmerksamkeit 19 10 16 21 11
Anderes Fehlverhalten im Zusammenhang mit Vortritt 3 2 1 3 6
Nichtanpassen an die Strassenverhéltnisse (nass, vereist, Rollsplitt, Laub, 5 3 1 3 5
usw.)

haufigste Unfalltypengruppen 2024 2020 2021 2022 2023 2024
Einbiegeunfall 21 16 15 19 22
Fussgangerunfall 7 7 9 8 21
Auffahrunfall 30 14 22 21 15
Schleuder- oder Selbstunfall 27 22 26 17 14
Frontalkollision 5 7 4 9 7

Altersgruppe des Hauptverursachers * 2020 2021 2022 2023 2024
00-14 0 0 0 0 0
15-17 0 1 0 0 0
18-24 22 19 15 21 20
25-44 21 22 28 35 27
45-64 41 22 27 24 29
65+ 15 16 22 16 17
unbekannt 4 1 2 2 2

Verunfallte

2020 2021 2022 2023 2024

Total Lenkende und Mitfahrende von Personenwagen 83 72 82 99 71

nach Unfallfolgen
Getotete 1 0 1 1 1
Schwerverletzte 11 6 10 7 12

davon lebensbedrohlich Verletzte 2 3 0 0 0 0

davon erheblich Verletzte 2 8 6 10 7 12
Leichtverletzte 71 66 71 91 58

nach Schutzsystem

kein 6 1 6 1 1
Sicherheitsgurt 77 67 74 96 70
Helm 0 0 0 0 0
unbekannt 0 4 2 2 0

N/A: nicht verfligbar
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Hauptursache: Alkohol
SH; 2020 - 2024

Strassenverkehrsunfall-Statistik

Unfalle
2020 2021 2022 2023 2024
Total Unfalle mit der Hauptursache Alkohol * 25 25 27 20 23
nach Unfallfolgen
mit Sachschaden 16 15 14 16 16
mit Personenschaden 9 10 13 4 7
Unfalle mit Personenschaden
haufigste Unfalltypen 2024 2020 2021 2022 2023 2024
Ohne Kollision 2 1 3 2 4
Kollision mit Hindernis ausserhalb der Fahrbahn 5 5 4 1 1
Kollision mit Gberholtem Fahrzeug beim Rechtstberholen 0 0 0 0 1
Kollision beim Linkseinbiegen mit von links kommendem Fahrzeug 0 0 0 0 1
nach Stunden 2020 2021 2022 2023 2024
06:00 - 08:59 0 1 0 0 0
09:00 - 14:59 1 1 1 1 2
15:00 - 17:59 0 2 2 0 0
18:00 - 20:59 2 4 2 0 1
21:00 - 05:59 6 2 8 3 4
unbekannt 0 0 0 0 0
Altersgruppe des Hauptverursachers * 2020 2021 2022 2023 2024
00-14 0 0 0 0 0
15-17 1 0 0 1 0
18-24 2 1 3 0 0
25-44 3 5 7 2 3
45-64 2 4 3 0 4
65+ 1 0 0 1 0
unbekannt 0 0 0 0 0
Geschlecht des Hauptverursachers * 2020 2021 2022 2023 2024
mannlich 7 9 12 3 5
weiblich 2 1 1 1 2
unbekannt 0 0 0 0 0
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Strassenverkehrsunfall-Statistik

SH; 2020 - 2024

Hauptursache: Geschwindigkeit

Unfille
2020 2021 2022 2023 2024
Total Unfélle mit der Hauptursache Geschwindigkeit * 39 58 29 37 49
nach Unfallfolgen
mit Sachschaden 18 39 14 24 25
mit Personenschaden 21 19 15 13 24
Unfalle mit Personenschaden
haufigste Unfalltypen 2024 2020 2021 2022 2023 2024
Ohne Kollision 11 11 8 5 10
Kollision mit Hindernis ausserhalb der Fahrbahn 5 4 4 4 6
Kollision mit anderem Verkehrsteilnehmer (inkl. Fussganger) 1 1 0 1 2
Frontalkollision mit Gegenverkehr (ohne Uberholen) 1 3 2 1 2
Kollision mit Hindernis auf der Fahrbahn 2 0 0 1 1
nach Stunden 2020 2021 2022 2023 2024
06:00 - 08:59 3 1 2 4 2
09:00 - 14:59 9 4 4 3 7
15:00 - 17:59 3 5 2 4 11
18:00 - 20:59 3 4 4 1 2
21:00 - 05:59 3 5 3 1 2
unbekannt 0 0 0 0 0
Altersgruppe des Hauptverursachers ' 2020 2021 2022 2023 2024
00-14 1 0 1 0 1
15-17 1 1 3 0 1
18-24 5 6 0 5 6
25-44 4 4 5 4 6
45-64 8 6 5 4 6
65+ 2 2 1 0 3
unbekannt 0 0 0 0 1
Geschlecht des Hauptverursachers * 2020 2021 2022 2023 2024
mannlich 11 13 10 7 18
weiblich 10 6 5 6 5
unbekannt 0 0 0 0 1
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Strassenverkehrsunfall-Statistik

Ubersicht: Gemeinde

SH; 2024
Unfélle und Verunfalite
nach Unfallfolgen und Gemeinde
davon
Unfélle mit Unfélle mit lebens-

Sach- Personen- Schwer- bedrohlich erheblich Leicht-
schaden schaden Getotete verletzte Verletzte ' Verletzte ' verletzte
Total 479 209 1 56 3 53 189
Bargen (SH) 2 0 0 0 0 0 0
Beggingen 0 0 0 0 0 0 0
Beringen 20 9 0 1 0 1 8
Buchberg 1 2 0 2 0 2 0
Buch (SH) 4 1 0 0 0 0 1
Buttenhardt 1 1 0 0 0 0 1
Dorflingen 1 2 0 0 0 0 3
Gachlingen 2 1 0 0 0 0 1
Hallau 1 6 1 0 0 0 5
Hemishofen 1 6 0 2 0 2 5
Loéhningen 6 2 0 0 0 0 2
Lohn (SH) 1 6 0 4 0 4 7
Merishausen 6 4 0 1 1 0 3
Neuhausen am Rheinfall 74 27 0 5 0 5 29
Neunkirch 8 8 0 6 0 6 5
Oberhallau 2 1 0 2 0 2 0
Ramsen 7 5 0 1 0 1 4
Rudlingen 3 2 0 1 0 1 1
Schaffhausen 272 96 0 25 2 23 85
Schleitheim 5 0 0 0 0 0 0
Siblingen 0 2 0 0 0 0 2
Stein am Rhein 15 6 0 0 0 0 6
Stetten (SH) 3 2 0 0 0 0 2
Thayngen 34 16 0 5 0 5 16
Trasadingen 1 1 0 0 0 0 1
Wilchingen 9 3 0 1 0 1 2

N/A: nicht verfligbar
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Strassenverkehrsunfall-Statistik

Ubersicht: Monat
SH: 2024

Unfille

nach Unfallfolgen und Monat
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@ Unfélle mit Personenschaden @ Unfalle mit Sachschaden

Unfélle und Verunfalite
nach Unfallfolgen und Monat

davon
Unfélle mit Unfélle mit lebens-

Sach- Personen- Schwer- bedrohlich erheblich Leicht-
schaden schaden Getotete verletzte Verletzte ' Verletzte ' verletzte
Total 479 209 1 56 3 53 189
Januar 47 15 0 7 0 7 9
Februar 37 9 0 7 0 7 5
Marz 36 10 0 1 0 1 11
April 25 17 0 4 0 4 14
Mai 37 27 0 8 0 8 24
Juni 35 22 0 6 3 3 26
Juli 40 23 0 5 0 5 22
August 45 21 0 5 0 5 17
September 41 20 0 8 0 8 15
Oktober 46 13 0 2 0 2 11
November 46 23 0 1 0 1 28
Dezember 44 9 1 2 0 2 7

N/A: nicht verfligbar
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Strassenverkehrsunfall-Statistik

Ubersicht: Wochentag
SH; 2024

Unfalle
nach Unfallfolgen und Wochentag
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@ Unfalle mit Personenschaden Unfélle mit Sachschaden

Unfélle und Verunfalite
nach Unfallfolgen und Wochentag

davon
Unfalle mit Unfalle mit lebens-

Sach- Personen- Schwer- bedrohlich erheblich Leicht-
schaden schaden Getotete verletzte Verletzte ' Verletzte ' verletzte
Total 479 209 1 56 3 53 189
Montag 57 30 0 8 0 8 26
Dienstag 71 26 0 8 0 8 23
Mittwoch 89 24 0 5 0 5 21
Donnerstag 70 34 1 10 0 10 30
Freitag 72 38 0 5 0 5 39
Samstag 75 25 0 8 1 7 22
Sonntag 45 32 0 12 2 10 28

N/A: nicht verfligbar
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Strassenverkehrsunfall-Statistik

Ubersicht: Stunde

SH; 2024
Unfille
nach Unfallfolgen und Stunde
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@ Unfélle mit Personenschaden @ Unfélle mit Sachschaden
Unfalle und Verunfallte
nach Unfallfolgen und Stunde
davon
Unfalle mit Unfalle mit lebens-
Sach- Personen- Schwer- bedrohlich erheblich Leicht-
schaden schaden Getotete verletzte Verletzte Verletzte verletzte
Total 479 209 1 56 3 53 189
00.00 - 00.59 3 0 0 0 0 0 0
01.00 - 01.59 6 4 0 1 0 1 3
02.00 - 02.59 3 2 0 0 0 0 2
03.00 - 03.59 0 1 0 1 0 1 0
04.00 - 04.59 2 0 0 0 0 0 0
05.00 - 05.59 7 1 0 0 0 0 1
06.00 - 06.59 24 7 0 1 0 1 8
07.00 - 07.59 18 12 0 0 0 0 14
08.00 - 08.59 18 8 0 1 0 1 12
09.00 - 09.59 21 9 0 5 0 5 6
10.00 - 10.59 25 7 0 1 0 1 6
11.00 - 11.59 34 12 0 2 0 2 10
12.00 - 12.59 31 11 0 3 0 3 8
13.00 - 13.59 37 19 0 4 0 4 19
14.00 - 14.59 45 18 0 5 0 5 17
15.00 - 15.59 32 23 0 9 2 7 19
16.00 - 16.59 40 11 0 3 1 2 9
17.00 - 17.59 35 33 1 4 0 4 31
18.00 - 18.59 25 8 0 4 0 4 7
19.00 - 19.59 29 3 0 3 0 3 1
20.00 - 20.59 15 8 0 7 0 7 4
21.00 - 21.59 15 7 0 1 0 1 8
22.00 - 22.59 8 1 0 0 0 0 1
23.00 - 23.59 6 4 0 1 0 1 3
unbekannt 0 0 0 0 0 0 0

N/A: nicht verfiigbar
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Schaffhauser

POLIZ

Verkehrsunfalle nach Strassen

Stadt Schaffhausen

2024 2023 2022 2021 2020
Autostrasse A4 30 31 29 25 17
Bachstrasse 15 18 19 8 10
Bahnhofstrasse 7 3 2 4 3
Ebnatstrasse 12 7 13 9 9
Emmersbergstrasse 5 6 7 6 5
Fulachstrasse 8 7 7 12 7
Hochstrasse 13 10 9 7 13
Muhlenstrasse 13 10 13 10 12
Muhlentalstrasse 8 9 3 12 12
Rheinuferstrasse 11 12 7 6 9

Gemeinde Neuhausen am Rheinfall

2024 2023 2022 2021 2020

Galgenbucktunnel 2 3 0 1 3
Klettgauerstrasse 9 12 6 12 8
Muhlenstrasse 11 9 16 9 3
Rosenbergstrasse 1 4 3 7 2
Schaffhauserstrasse 11 8 7 21 3
Zentralstrasse 6 5 4 9 7
Zollstrasse 11 10 5 12 5
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Schaffhauser

POLIZ

Beispiele massiver Verstosse

Symbolbilder

Geschwindigkeitsmessungen

2

Stuhlingen~Lang Randen Q

Semistation 2 s, ’ A
alla egio — . e
euniqrch N3 — R s
_vm —=Schaffhausen ein - ]
ilchingen 4 U chstn R
7 \.\ 3 iy
5 : N
Lottstetten )
Dettighofen ,—!;L‘“\. { Marthalen Sy =

innerorts 30 km/h = 67 km/h  Neunkirch, Schulstrasse

50 km/h = 116 km/h Schaffhausen, Schweizersbildstrasse (Raser)

ausserorts 60 km/h = 111 km/h Schaffhausen, A4, Rheinbriicke

80 km/h = 158 km/h Ramsen, H332 (Raser)

Alkohol

Hochster, rechtlich relevanter Blutalkoholwert (ohne Verkehrsunfall):
2.87 o/oo

Hochster, rechtlich relevanter Blutalkoholwert bei einem Verkehrsunfall:
2.92 o/00



